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Planeur hautes performances

Alpina Elektro CME — ARC ~ #40100

Alpina Elektro CME — ARF  # 40110

Alpina Elektro CME — Design # 40115
Alpina Elektro CMT — ARC  #40120
Alpina Elektro CMT — ARF  # 40130
Alpina Elektro CMT — Design # 40135

Introduction
Alpina 4001 Elektro

Cher modéliste,

Félicitations pour I’acquisition de notre planeur
Alpina 4001 Elektro, c’est un modéle tres
performant. Nous vous souhaitons, en cours de
construction, et par apres, en vol, beaucoup de
plaisir, de satisfaction et de succes.

Les boites de construction TANGENT de la
société GRAUPNER sont 1’aboutissement d’un
concept mirement réfléchi basé sur une solide
expérience acquise au fil des ans. Avec ce
produit, vous mn’achetez pas simplement un
modele, mais vous faites également 1’acquisition
de tout un concept, d’un suivi, d’une technique
de fabrication avec wun contrdle qualité
permanent, ce qui vous garantit un service apres
vente fiable, au dela des années.

Malgré un contrdle qualité permanent, de petites
imperfections peuvent néanmoins toujours se
produire. C’est pourquoi, nous vous demandons,
avant de monter les picces, de les vérifier une a
une, car des piéces qui ont été montées ou
ore-travaillées ne  peuvent plus  étre
remplacées. Si une piéce ou un élément devait
présenter une imperfection ou un défaut, nous
sommes tout a fait préts, apres vérification, de
vous la remplacer ou de I’améliorer. Dans ce cas,
retournez la piéce en question avec
impérativement une description succinte du
défaut constaté.

Nous travaillons constamment a ’amélioration
de nos modéles. De ce fait, nous nous reservons
le droit de toute modification quant au contenu
de la boite de construction, aux dimensions, a la
technologie et aux matériaux utilisés. Sachez
¢galement que les photos et les données de cette
notice ne peuvent pas faire 1’objet de quelques
réclamations que ce soit. Nous vous remercions
de votre compréhension.

Attention!

Des modéles radiocommandés, et plus
particuliérement des modéles volants, ne sont

pas des jouets. Leur montage et leur
utilisation nécessitent un minimum de
connaissances techniques, une aptitude

manuelle, beaucoup de minutie ainsi que de la
discipline et une conscience de responsabilité.

Des erreurs ou des négligences lors de la
construction peuvent provoquer de graves
dégats matériels, voire corporels. Etant
donné que le fabricant ne peut intervenir, ni
sur la construction, ni lors de Putilisation, et
encore moins sur ’entretien, nous ne pouvons
qu’attirer votre attention sur ces risques.

Contenu de la boite de construction

(Détails, voir nomenclature)

1 Paire d’ailes ARC - en technologiec LSCTP -
saumons 3D optimis€s, gouvernes entierement
coffrées, volets de courbure avec E-Flaps
fonctionnels, montés, TA-Servolocks et clé
d’aile en acier avec fourreau renforcé carbone
(version CME avec D-Box carbone)

1 Fuselage CFK blanc — fuseau renforcé avec
gaines montées,

1 Verriére CFK,

1 Stabilisateur avec bord d’attaque terminé,

fixation et verrouillage monté,

1 Dérive en Balsa profilée,

1 Notice de montage

1 Lot de pieces bois

1 Lot de pieces accessoires de qualité
1 Lot de cordes a piano.

Caracteristiques techniques CTE / CME

Envergure en mm. ........ccccooviiiinniiiiinnnne 4001
Longueur fuselage en mm......................... 1760
Surface alaire (FAI) en dm?....................... 80,60
Poids selon équip. en grs a partir de 4900 / 5600
Charge alaire (FAI) en grs./dm? ................... 62
Profil aile......cccccvvnieiniiiiinen, TA 026-Strak
Incidence en degré.........c.coccvvveevvrneeennnn ca. 1°

Centre de gravité, (du bord d’attaque) €n mm ..... 100

Fonctions RC

Ailerons.........ccccuveee.... 2 DS 3068 (Grp.#5188)
VoletS...oooeeeireeiiieinenns 2 DS 3068 (Grp.#5188)
Direction .........cc.oee...... 1 DS 3328 (Grp.#5157)
Profondeur.................... 1 DS 3328 (Grp.#5157)
Crochet de rem. ............. 1 C 3241 (Grp. #3900)
Aérofreins(CME) *.......... 2 C 351 (Grp. #5123)

La taille de I’accu de réception doit étre en
rapport avec le modele. Nous vous conseillons
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un accu de réception 4 éléments, d’une capacité
(C) d’au moins 3000 mAh, n’oubliez pas que
vous évoluez avec 9 servos maximum, a bord.
Pour de longs vols thermiques, nous vous
recommandons une double alimentation ainsi
qu’une surveillance électronique des accus.

Pour la propulsion, nous vous conseillons un
ensemble qui a déja fait ses preuves et qui se
décompose comme suit:

Moteur: Compact 540 14,4V (Grp. #7721)
Cone: Cone de précision (Grp. #6040.5)
Heélice: C.F.P. (Grp. #1336.40.25)
Variateur: Brushless C 75A (Grp. #7207)
Accu: LiPo 4/4800 (Grp. #7663.4).

Remarque importante

Pour les collages qui entrent en contact avec
le polystyréne des ailes n’utilisez en aucun cas
des colles qui contiennent des solvants,
notamment des colles cyano, qui sont a
proscrire. Celles-ci dissolvent massivement le
polystyréne et la piéce devient inutilisable.
Utilisez des colles sans solvants. Nous vous
recommandons la colle UHU-Endfest ou des
résines Epoxy épaissies avec des flocons. Mais
évitez ’epoxy 5 min. aux endroits stratégiques
et au niveau des commandes!

Conseils pour les collages a I’Epoxy

A I’origine, ’Epoxy n’est pas une colle! Ce n’est
qu’en rajoutant des composants bien particuliers
que vous ferez de cette résine, une colle. C’est le
choix de ces composants qui determineront les
caractéristiques de votre colle.

1. Flocons (coton) pour un collage résistant
en conservant néanmoins une certaine
¢lasticité.

2. Fibres de verre trés fines, pour un
collage extrémement dur et résistant,
mais se ponce tres bien.

3. Microballons pour faire de ’Epoxy un
enduit de lissage.

Alpina 4001 Elektro

Vous trouverez dans cette boite de construction
— a P’exception de la colle — tout le matériel
nécessaire pour le montage (ARC) ou pour la
finition (ARF) du modéle, y compris tous les
accessoires pour le montage de la
radiocommande. Le soin, la précision que vous
apporterez au montage du modéle et
I’équipement radio approprié, se traduirons par

des qualités de vol remarquables et un aspect
impeccable. Un modele monté a la hate et mal
monté, vole en régle générale toujours trés mal
et est délicat a piloter. Un modéle construit de
maniére précise, bien réglé, aura de trés bonnes
caractéristiques de vol et son pilotage sera trés
agréable. Son aspect extérieur donnera beaucoup
de satisfaction a son pilote et aux spectateurs.
N’hésitez pas a passer du temps, votre travail
sera récompensé. Dans ce but, nous vous
conseillons vivement de suivre a la lettre les
différentes étapes du montage de cette notice.

Fuselage et empennage

Commencez par le fuselage. C’est la piece de
référence pour tous les autres éléments.

Ouvertures a réaliser sur le fuselage

Réalisez toutes les ouvertures marquées sur le
fuselage, notamment celles au niveau de
I’empennage, de I’emplanture de [D’aile, des
entrées et des sorties d’air, etc.. Procédez de la
maniére suivante:

Avec un foret de @ 3 mm, percez le nombre de
trous nécessaires en suivant le contour de
I’ouverture puis finissez avec une lime adéquate,
pour obtenir la cote souhaitée.

Conseil: Vous pouvez également utiliser une
fraise

Raidisseurs

Pour protéger le fuselage contre des atterrissages
quelques peu violents, montez des raidisseurs au
niveau du bord d’attaque et du bord de fuite du
carman de I’aile du fuselage. Les deux
raidisseurs doivent parfaitement épouser la
forme intérieur du fuselage. La, il est trés
important de ne pas ,.écraser”, ni d’ailleurs
,»d ouvrir® le fuselage. Celui de 1’avant se trouve
encore a I’avant des tétons de positionnement,
celui de I’arriére est derriere les tétons. Collez le
raidisseur arriére avec de la colle UHU Endfest
ou avec de la résine Epoxy épaissie aux flocons.
Ne collez le raidisseur avant que lorsque vous
aurez réalis¢ les connexions des cordons des
servos des ailes.

Conseil: Pour essai, montez les deux ailes. Vous
pouvez ainsi encore ,rattraper quelques petites
imperfections.
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Ajustement de la verriére

Ajustez soigneusement la verriere au fuselage en
pongant avec minutie les contours de la verricre
pour une assise parfaite sur le fuselage. Les 5
minutes que vous passerez a faire cela seront
largement récompensé par un aspect extérieur
durable et impeccable.

Montage du verrou de verriére

Ajustez la baguette rainurée du verrou dans la
verriere. Ebavurez ensuite proprement le doigt
d’arrét, arrondissez-le, et collez-le dans Ila
baguette rainurée. Le doigt d’arrét doit dépassé
de 13 mmde la baguette. Collez la baguette
rainurée, elle doit étre a ras du bord arriere de la
verriere.

Sur le fuselage, au niveau de la découpe arriére
de la verriéere et au milieu, limez avec
précaution, avec une lime ronde, (n’en enlevez
pas de trop), une petite rainure dans laquelle
viendra se loger le doigt.

La fermeture de la verriére est assurée par une
lame ressort en GFK. Celle-ci dépasse de 10 mm
du bord arriere de la verricre. Elle est fixée dans
un premier temps avec quelques gouttes de colle
cyano puis résinée sur une longueur de 50 — 60
mm avec une ou deux couches de tissu de verre
(160 grs). Mais avant le collage, grattez les
parties a encoller avec du papier de verre de 80,
pour une meilleure adhérence de la résine.

Posez ensuite des bandes auto-adhésives Velours
sur la verriére.

Vue 1 — Verrou de verriére

Montage du renvoi de la cde de profondeur

ATTENTION! les paliers de commande
pendulaire de la profondeur ne sont que
prémontés! 11 va falloir les coller!

D’origine, la tringle de la commande de la
gouverne de profondeur est déja fixée sur le
renvoi.

Avant de monter, pour la premiére fois, les
deux cordes a piano de fixation dans les
fourreaux en laiton, assurez-vous que les deux
soient parfaitement bien ébavurées. Lorsque
vous enfilez les cordes a piano dans les tubes

laiton, vous constaterez une légére résistance,

c’est ce qui représente ’effort de maintien de
la fixation.

Montez maintenant I’empennage. Vérifiez, a
I’aide du gabarit de collage, si vous pouvez
positionner la profondeur a 90° par rapport a la
dérive. Desserrez ensuite légerement les deux
¢crous en alu, pour pouvoir mettre de la colle au
niveau de la fixation. Une fois que vous avez
mis la colle (UHU-Endfest), remontez les deux
écrous, sans trop les serrer.

Conseil: Avant toutes ces opérations, protégez
tout ’empennage avec du papier ou de I’adhésif,
ne laissant a découvert que le ,,champ de travail
Vous éviterez ainsi les bavures de colle/résine
qui ne sont jamais tres belles.

Positionnez maintenant le fuselage, avec la
profondeur montée, dans le gabarit de collage
préparé auparavant, et laissez sécher le tout.

Vue 2 - Positionnement du stabilisateur

Finition du stabilisateur

La finition se limite a 1’ajustement du profil de la
nervure d’emplanture du stabilisateur a celui du
fuselage. D’origine cet ajustement est déja
réalisé. Quelques retouches seront
¢éventuellement nécessaires.

ATTENTION! D’origine, le stabilisateur est
maintenu en position grice a notre systéme de
renvoi pendulaire TA.

Construction de la dérive et du volet de dir.

Avec une lime ronde @ 8- 10 mm faites un
dégagement dans la dérive pour le logement de
la gouverne de direction. Limez le dégagement
nécessaire a la gouverne de direction dans le
haut de la dérive. Pour cette opération, il vaut
mieux utiliser également la lime ci-dessus.

Ceux qui ont opté pour la version ARC, doivent
maintenant ajuster la gouverne de direction au
profil de la dérive du fuselage avec un petit bloc
de pongage et la poncer pour qu’elle soit préte
pour I’entoilage.

Dans

la gouverne,
passages de I’articulation. Reportez les points
d’articulation de la gouverne sur le bord de fuite
de la dérive, déja en place et collée a la résine,

ajustez maintenant les

puis percez, avec un foret de @ 3,5 mm les
trous pour les charniéres. Montez [’axe
d’articulation de la charniére dans le tube de

Graupner GmbH & Co. KG * Henriettenstrale 94-96 * D - 73230 Kirchheim/Teck * www.graupner.de


www.graupner.de

guidage a travers les 3 charni¢res alu de la
gouverne. Enfoncez les supports de charnieres
de telle sorte que la gouverne puisse débattre un
maximum et qu’elle soit dans le profil de la
dérive. Vous pouvez maintenant coller les
charnicres.

Conseil: Avant le montage définitif, vérifiez le
bon fonctionnement des charniéres, faites les
retouches, si nécessaire.

Vue 3 — Charniéres de gouverne de direction

Montage des vis a oeil

Pour le montage des vis a oeil, il faut percer
soigneusement un trou de 4 mm. Le percage doit
se situer dans le prolongement de la sortie de
tringle, le plus prés possible de 1’axe de rotation
de la gouverne. Le point d’attache de la tringle
de commande se trouve alors exactement a 90°
par rapport a [larticulation de la gouverne.
Allez-y prudemment pour ne pas percez la
gouverne de part en part! Faites un lamage avec
une fraise, pour pouvoir mettre davantage de
colle.

Clients ARF, avant le collage des vis, il faut
retirer 1’entoilage autour du trou dans lequel se
monte la vis (avec un bout de corde a piano
chauffée a une extrémité)

Clients ARC, ne coller les vis a oeil qu’apres
finition.

Collez maintenant les vis a oeil avec de la colle
UHU Endfest 300. Il faut que la colle forme un
»petit bourrelet sur le dessus de la surface de de
la gouverne.

Electrification

Montage du moteur

Préparation:  Protégez le moteur en
I’enveloppant dans du papier et fixez-le sur
le couple. Avant de coller le couple moteur, il
faut gratter le couple et le fuselage, de
I’intérieur, (avec du papier de verre de 80).
»Iravaillez le couple moteur jusqu’a ce qu’il
s’adapte parfaitement au fuselage. Si cela est
fait, fixez-le avec quelques points de colle
Epoxy a prise rapide-5mn. le calge, anti couple
et piqueur sera donné automatiquement.
Redémontez avec précaution le moteur.

Vous pouvez ensuite coller définitivement le
couple moteur avec de la colle UHU Endfest ou

avec de la résine épaissie a la fibre de verre. Une
seringue sera la d’une grande utilité. Avec un
pinceau trempé dans du White Spirit, mettez le
congé de colle a la forme.

Faites maintenant un disque de pongage en bois
et collez-y un papier de verre de 120. Au centre
de celui-ci, il faut un percage au diamétre de
I’arbre du moteur. Collez maintenant une bague
d’arrét juste au dessus du trou. Remontez le
moteur et montez cet ensemble sur I’arbre du
moteur, puis poncez (non pas avec le moteur!) le
profil jusqu’a ce que le cone épouse parfaitement
le profil du fuselage.

Vous pouvez maintenant remonter 1’ensemble de
propulsion, en retirant le papier de protection du
moteur et en le vissant sur le couple (ne pas
oublier les rondelles-freins). Montez le cone de
maniere a laisser un jeu de 1 mm environ, entre
le fuselage et le cone. Ne montez pas encore
I’hélice!

Montage de la platine servos

Attention! la platine est a la bonne cote! Ne
poncez pas de trop, vous arriverez a la
positionner dans le fuselage en la faisant pivoter
légérement. Retirez auparavant le tissu de
délaminage, vous obtiendrez une surface
optimale pour le collage.

Positionnez la platine dans le fuselage de telle
sorte que I’arriere de la platine soit a 230 mm du
nez du fuselage.

Conseil: Dés maintenat, pensez a ’accu. Avec
des types d’accus plus 1égers, faites en sorte a ne
opas €Etre obli¢ de rajouter du plomb pour le
centrage. Tenez également compte de la hauteur
d’implantation de 1’accu, car il faudra bien que
vous puissiez encore fermer la verriére.

Collez la platine dans le fuselage avec quelques
gouttes de colle cyano. Veillez a ce que les
gaines de commande sont au-dessus de la
platine. Avec de la résine épaissie, vous pouvez
maintenant coller la platine, en faisant un beau
congé de colle. Aprés séchage, vous pouvez
monter provisoirement les servos.

Conseil: Pour une platine propre et bien collée,
vous pouvez la recouvrir avec un tissu de verre
de 100g/dm? en le faisant remonter sur les flancs
du fuselage. Apres séchage, vous pourrez faire
les découpes des emplacements servos.
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Vue 4 — Platine RC

Support accu

Le support accu est assemblé avec la planchette
découpée de 3 x 65 x 460 et les deux baguettes
de 5 x 10 x 410. Avec de la colle cyano, collez
une baguette latéralement sur la planchette. La
seconde sera collée selon 1’accu que vous
utilisez, opuis collez la seconde, égalemnt avec
de la colle cyano et coupez éventuellement ce
qui dépasse.

Collez maintenant le couple de fixation sur la
platine. Ajustez le support pour qu’il repose
parfaitement sur I’avant du couple et qu’il soit, a
I’arriére, sous les entrées d’air. Percez
maintenant deux trous de @ 1,5 mm a travers le
support accu et le couple. L’entr’axe des deux
trous devrait étre de 40 mm env. Agrandissez les
pergages, uniquement du support accu, a @ 2,5
mm .

Vue 5 — Support accu

Le support accu est vissé sur le couple avec les
deux vis fournies.

Montage des tringles de cde dans le fuselage

Vissez les chapes et les contre-écrous sur les
embouts a souder et fixez-les sur les palonniers
des servos. Ajustez la longueur de la tringle,
grattez D’extrémité. Mettez la gouverne au
neutre, et soudez I’embout sur la tringle.

Mettez maintenant les baguettes rainurées en
place, qui servent de guide et de support aux
gaines de commande tout en assurant une
fixation correcte de ces dernicres. Collez-les
dans le fuselage de telle sorte qu’elles arrivent
en ligne droite aux servos. Démontez de
nouveau les servos.

Les ailes
Clé d’aile

La clé d’aile est un rond en acier de @ 12 mm.
Elle est largement dimensionnée pour absober
les pires contraintes.

Ajustement des ailes sur le fuselage

Le modele Alpina 4001 Elektro a une clé d’aile
flottante, cela signifie que la clé d’aile n’est pas
en contact avec le fuselage. L’ouverture dans le

fuselage, pour le passage de la clé doit donc étre
plus grand de 1,5 mm (retouchez a la lime si
nécessaire). Ce type de liaison est courante sur
les appareils vraie grandeur et, entre temps, cette
technologie a fait ses preuves sur de nombreux
modeles réduits. Le fuselage est maintenu par
quatre tétons entre les deux ailes (n’ayez aucune
crainte, les quatre tétons ont ensemble une
résistance au cisaillement de plus d’une tonne).
Pour une assise parfaite des ailes sur le fuselage,
il faut apporter le plus grand soin au percage des
trous de fixation des tétons.

Avec de petits serre-joints, coincez une chute de
CTP de 3 mm sur le dessus et le dessous, au
niveau du bord d’attaque et du bord de fuite de
’aile. Laissez dépasser la cale de CTP d’env.
3 mm au dessus de la nervure d’emplanture, elle
sert de butée pour le positionnement de 1’aile par
rapport a I’emplanture. Positionner d’abord une
aile (bord de fuite et bord d’attaque), la fixer
avec du ruban adhésif, puis, avec une petite
corde a piano taillée en pointe, repérer la
position des trous sur la nervure d’emplanture de
’aile, a travers les trous de positionnement du
fuselage. Pour I’autre aile, procédez de la méme
maniére. Avec un foret de 3 mm percez les trous
dans la nervure d’emplanture de I’aile. Attention
au diédre, le percage doit étre paralléle a la clé
d’aile. Ce n’est que lorsque les deux ailes sont
ainsi prétes que 1’on peut coller les tétons.

Vues 6/7 — Clé d’ailes folttante

Montage des tétons de positionnement

Arrondissez tout d’abord une extrémité du téton
et grattez vigoureusement 1’autre extrémité, celle
qui sera collée. Dégraissez ensuite les deux
tétons puis collez-les avec de la résine
légérement épaissie dans une des deux ailes.
Pour cela, enduire le téton avec de la résine et le
»visser dans le pergage de I’aile! Le téton doit
dépasser de 12 — 15 mm de Daile. Pour le
montage ultérieur il est conseillé d’avoir deux
longueurs différentes pour les deux tétons.
Positionnez 1’aile par rapport au fuselage,
maintenez le tout en place avec du ruban adhésif
et laissez sécher durant toute une nuit. Enlevez
maintenant les serre-joints et les cales en bois.
Malgré des tolérances de fabrication serrées, de
petits ,,écarts* peuvent néanmoins apparaitre au
niveau du raccordement ailes/fuselage. Mais cela
se rattrape rapidement, sans grande difficulté.

Conseil: Mettez entre le fuselage et les ailes un
morceau de film transparent (ménager) et
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graissez légerement I’extrémité du téton (pas
celle qui doit étre collée!). Vous éviterez ainsi le
collage des ailes sur le fuselage et des tétons
dans leur fourreau dans le cas ou la résine
chercherait a s’infiltrer.

Montage du systeme de verrouillage des ailes

Pour nos clients qui ont fait 1’acquisition de la
version ARC, cette étape ne sera réalisée
qu’apres finition du modele. On s’assure ainsi du
bon fonctionnement du systéme de verrouillage.

Aprés séchage de 1’assemblage, les boutons
Multilock sont maintenant collés dans les bouts
d’ailes extérieurs. Sur la partie centrale de 1’aile,
collez une morceau du ruban adhésif sur le
verrou et coupez, avec un cutter, une croix dans
le ruban adhésif qui couvre les deux picces

femelles du verrou. Assemblez maintenant le
systtme de verrouillage en clipsant les picces
males dans les picces femelles. Sur les ailes
extérieures, les emplacements qui doivent
recevoir ces boutons sont ¢galement recouverts
d’un ruban adhésif avec la méme ouverture
(découpe croisée au cutter). Les fraisages dans
les ailes sont remplis de résine épaissie puis les
deux ailes sont montées, avec la clé et les tétons
de positionnement et maintenues en position
avec du ruban adhésif jusqu’au séchage complet
Aprés séchage, le surplus de résine peut étre
retiré facilement, avec le ruban adhésif et votre
systtme de verrouillage TA de [Daile est
maintenant terminé.

Préparation des logements des servos d’aile

Sur I’ Alpina 4001 Elektro, des fixations servos
TA (Servolocks) ont été prévues ce qui permet
un montage de pratiquement tous types de
servos. Les logements des servos, avec coffrage
Balsa sont déja réalisés. Les cadres CTP, fournis
avec le set, seront collés par la suite sur ce
coffrage.

Les servos seront collés directement sur le cache
(voir notice du set TA — Servolock). Ne retirez
pas trop de polystyréne, juste ce qu’il faut pour
pouvoir monter le servo proprement. Les servos
sont collés directement sur le cache (voir notice
du set TA — Servolock). Ne retirez pas trop de
polystyréne, juste ce qu’il faut pour pouvoir
monter le servo proprement. Vous pouvez
¢galement retirer tout le polystyréene du
logement jusqu’au coffrage supérieur, puis
résiner le fond du logement servo, avec un tissu

de verre de 100 g./dm? Cela évite que le
logement servo n’apparaisse par transparence sur
le dessus de I’aile par la suite.

Vissez le cache sur le cadre CTP et repérez le
milieu de la sortie de tringle. Le prolongement
de celui-ci, a 90° par rapport a la gouverne, vous
donnera la course de la tringle et ’emplacement
des pergages pour la fixation des guignols.

Pour ceux qui ont fait 1’acquisition de notre
Alpina en version CME avec aérofreins, il
faudra encore réaliser les opérations suivantes:

instructions

Suivez les
démontage des aérofreins, voir annexe.

de montage et de

D’origine, les aérofreins sont montés. La aussi,
retirez le polysturéne et résinez le logement
avec une couche de tissu de verre del00 grs.
Mettez la tringle a longueur de maniere a encore
pouvoir souder une chape et que les aérofreins
puissent sortie entiérement.

Avec un cutter et une régle coupez 1’entoilage de
I’extrados de I’aile au niveau de I’emplacement
des aérofreins. Rabattez et collez ’entoilage
dans le D’encastrement des aérofreins. Sur le
dessus de la lamelle collez la bande plastique
adhésive blanche, fournie. Veillez a ce que le
jeu entre aile et aérofreins soit le plus faible
possible. Cela améliore I’aérodynamique.

Vue 8 — Cache-aérofreins

Montage des guignols

Version ARF — Avant le collage, retirer
I’entoilage autour de I’emplacement des
guignols.

Version ARC — Ne coller les guignols,
qu’apres finition du modéle.

Ailerons: Pour le montage des guignols en GFK,
percez un trou de @ 2 mm non débouchant, qui
s’arréte au niveau du coffrage supérieur de ’aile.
Refaites ensuite un lamage, pour créer un espace
supplémentaire pour pouvoir mettre davantage
de colle. Le percage doit é&tre dans le
prolongement de la sortie de tringle, a 3 mm env.
derriére le bord d’attaque de la gouverne. Le
guignol doit pouvoir se positionner de telle sorte
ce que le point d’accroche se situe au dessus de
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I’alignement de la charniére (90°) et qu’il
dépasse de 12 mm.

Volets: Pour le montage des guignols GFK sur le
dessous du volet, percez de nouveau un trou de
0 2 mm jusqu’au coffrage supérieur, a8 3 mm du
bord d’attaque du volet. Le guignol doit pouvoir
se positionner de telle sorte a ce que le point
d’attache se situe a 10 mm derriére le bord
d’attaque. La aussi, vous devrez faire un lamage
pour pouvoir mettre davantage de colle. Aprés
traitement de la surface, collez les guignols avec
suffisamment de colle UHU Endfest 300 de telle
sorte que les guignols des volets dépassent de

13 mm.

Aprés finition, collez les guignols avec
suffisamment de colle UHU Endfest 300 (avec
un beau congé de colle, (petit bourrelet).

Vues 10 - 13 Guignols

Connexions électriques

Sur la version CTE de I’ Alpina 4001 Elektro il
y a 4 servos d’ailes a brancher et sur la version
CME, il y en a 6. Ceux-ci sont reliés au niveau
de la jonction Fuselage/Aile avec les prises haute
intensité/9 plots Sub-D, décrites précédemment.

Des ferrites peuvent étre montées sur tous les
cordons de branchement des servos des ailes.

Vous trouverez tous les cordons et toutes les
picces nécessaires avec notice détaillée dans le
commerce.

Lors de votre achat, soyez attentif a la qualité,
n’achetez que des fiches avec contact Or.

Fuselage / Aile: La, vous pouvez utiliser les
prises haute intensit¢. Il faudra nénamoins
souder chaque fils sur un contact. Collez
maintenant les prises males dans les ailes et les
fiches femelles dazns le fuselage. De la méme
maniere, vous pouvez réaliser un branchement
»flottant” dans le fuselage. Dans ce cas, veillez a
ce que les cordons ne puissent pas se sectionner,
utilisez une prise Sub—D ou une prise spécifique
pour I’alimentation.

Arrondissez I’avant des fiches femelles pour
faciliter le branchement.

Conseil: N’oubliez pas de monter maintenant le
deuxiéme raidisseur!
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Conseil: Lorsque vous réalisez vos cordons
tenez compte de la longueur, si vous voulez
par exemple encore monter des ferrites.
Dans la mesure du possible, utilisez toujours
des cordons tréssés avec une section d’au
moins 0,25 mm?.

Le gros-oeuvre est maintenant terminé!

Pour ceux qui ont opté pour la version ARF de
I’Alpina le montage des ¢léments de réception
peut maintenant commencer.

Ceux qui ont choisi la version ARC de
I’ Alpina peuvent attaquer la finition.

Finition
ATTENTION!!!

L’Alpina, comme bien d’autres modéeles de
notre gamme est réalisé a partir d’une
technologie LTSCP qui permet d’obtenir un
excellent rapport poids / performances. Avec
ce procéde de fabrication, I’épaisseur du
coffrage est réduitee. De ce fait Ila
conductibilité thermique est tés grande! Pour
ne pas endommager le polystyréne qui se
trouve sous le coffrage (le polystyréne fond a
des températures au dessus de 70°C),
n’utilisez impérativement que des entoilages
»basse température®. Quelque soit ’entoilage
utilisé, évitez de rester trop longtemps dessus
avec le fer.

De ce fait, nous vous recommandons notre
entoilage TANGENT, spécialement développé
pour ce type d’application. Méme sur des
arrondis trés prononcés (par ex. des saumons
de 3D) cet entoilage ne nécessite qu’une faible
température pour la pose avec un excellent
brillant et une tenue irréprochable.

Entoilage

Pour la finition, nous vous conseillons notre film
Tangent. C’est pourquoi, quelques précieux
conseils, qui sont, bien entendu, également
valables en partie, pour d’autres films
d’entoilage.

Pour la préparation des ailes, mettez 2 — 3
couches d’apprét ,,Clou”, ATTENTION, N’EN
METTEZ PAS DES TONNES! Une fois bien
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sec, poncez avec du papier de verre de 400 puis
enlevez la poussiere avec un chiffon doux.

Commencez par ’extrados de 1’aile. Découpez
le film de telle sorte que vous puissiez encore
rabattre le film sur le dessous, en général on
laisse 20 mm au niveau du bord de fuite et du
bord d’attaque, et 50-60 mm au niveau du
saumon.

Retirez le film protecteur de I’entoilage sur
100 — 150 mm et collez-le sur un des coins.
Poser I’entoilage de telle maniére a ne pas faire
de plis et qu’il repose uniformément sur toute
’aile en le laissant dépasser au niveau du bord
de fuite et du bord d’attaque comme décrit
précedemment. Fixez maintenant la partie sur
laquelle vous avez retiré le film protecteur puis
retirez la totalité de cette protection de manicre
rectiligne.

L’entoilage doit maintenant reposer parfaitement
sur toute 1’aile, sans le moindre pli.

Vues Entoilage 1+2

A T’aide d’un chiffon doux ou d’un petit rouleau
de tapissier, passez sur toute I’aile en partant du
milieu, de la nervure d’emplanture vers le
saumon, étape par étape. Si vous avez fixé un
bout, faites de méme en allant vers le bord
d’attaque et vers le bord de fuite.

Vues Entoilage 1+23+4+5

Lors de la pose, couvrez ¢galement les
gouvernes, apres les avoir mises en position de
débattement maximum. Remettez maintenant les
gouvernes en position neutre puis collez
proprement la partie de 1’entoilage qui s’est
,relevée au niveau de [Darticulation, dans la
fente de I’articulation E-Flaps. Utilisez pour cela
un morceau de balsa pour éviter les bulles d’air,
pas trés esthétiques, et vérifiez le bon
fonctionnement des gouvernes.

Découpez I’entoilage pour ne laisser que 10 mm
tout autour de I’aile. Vous pouvez maintenant
commencer par le rabattre sur les bords. La
aussi, commencez a la nervure d’emplanture en
allant vers le bord d’attaque. Le bord de fuite est
fait en dernier. Au niveau du saumon, faites
quelques coupes dans I’entoilage qui dépasse du
saumon au niveau du bord de fuite. L’entoilage
peut se rabattre plus facilement.

Vues Entoilage 6+7+8
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Conseil: A ce niveau 1a, un séche-cheveux s’est
avéré bien pratique.

Collez maintenant le film sur le bord d’attaque ,
au niveau du saumon. La aussi utilisez le seche-
cheveux. Si cela est fait, coupez avec une lame
de rasoir le film que vous avez rabattu de sorte
qu’il ne reste que 4 — 5 mm.

Vue Entoilage 9

Dés que le dessus (extrados) est entoilé, vous
pouvez vous attaquer a la partie du dessous
(intrados). Procédez de la méme manicre que
pour I’extrados.

Au niveau des volets, coupez la fente
d’articulation par le dessus de I’aile, et au niveau
des ailerons, coupez-la par le dessous. Dans des
chutes, découpez des bandes que vous collerez
dans ces fentes. Lorsque cet entoilage est posé,
dégagez les logements servos.

Vues Entoilage 10 +11

Finition peinture

A ceux qui préférent une peinture pour la
finition, nous conseillons de passer deux couches
de bouche-pores. Vous pouvez maintenant
décorer votre modéle, par ex. avec un Airbrush
puis passer une couche de vernis sur vos motifs
Si vous reponcez cette premiére couche de
vernis avec du papier de verrre de 400 et si vous
remettez une seconde couche de vernis, vous
obtiendrez ainsi un état de surface impeccable et
trés brillant.

Montage de la radiocommande

Montage des servos dans le fuselage

Montez les servos sur la platine et fixez-les avec
toutes les vis fournies avec les servos.

Fixez les chapes de maniére a pouvoir utiliser
toute la course du servo, cela signifie qu’au
niveau du palonnier du servo il faut fixer la
tringle dans le trou le plus prés de I’axe de
rotation et du coté du guignol, il faut la fixer
dans le trou, le plus a Dextérieur! Veillez
également a mettre les contre-écrous sur les
chapes/embouts. Vous éviterez ainsi du jeu

dans la tringle!

Montage des servos dans les ailes

Les servos sont collés directement sur la face
intérieure du cache du Servolock — TA. les
servos de commande des aérofreins sont
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directement collés dans leur logement. Grattez la
face du cache et les servos avec du papier de
verre de 120, pour une meilleure adhérence de la
colle.

Conseil: Protégez les servos en les mettant dans
de la gaine thermorétractable.

Montez les chapes et les contre-écrous sur la
tringle filetée et fixez la chape sur le palonnier
du servo. Vissez le cache-servo sur le cadre.
Mettez la gouverne au neutre et montez
¢galement la chape et le contre-écrou sur 1’autre
extrémité de la tringle et la fixer sur le guignol.
Aprés ajustage précis, serrez le contre écrou des
chapes.

Conseil: Sachez que, du fait de sa faible hauteur
de montage, le débattement de 60° d’un coté du
servo de commande des aérofreins ne sera pas
suffisant pour que les aérofreins sortent
entiecrement. Dans la mesure du possible,
essayez de monter la commande de la maniére la
plus asymétrique que nécessaire!

Conseil: Vous pouvez noyer les vis de fixation
du cache. C’est nettement plus esthétique et
améliore I’aérodynamisme. Allez-y
prudemment, utilisez un outil de forme!

Accu de réception

L’accu de réception se trouve a l’avant de la
platine servos, dans le nez du fuselage

Emplacement du récepteur

Le récepteur est fixé sur la platine, a 1’arriére des
servos, avec de la bande crochetée.

Pose de ’antenne de réception

Bien que certains éléments du modele soient en
carbone, on peut en principe poser 1’antenne
dans le fuselage (en ce qui nous concerne, nous
volons toujours ainsi). Quoiqu’il en soit, un essai
de portée est obligatoire avant le premier vol. Si
vous avez le moindre doute, vous pouvez monter
une antenne rigide.

Conseil: Ne déposez jamais [’antenne de
manicre rectiligne dans le fuselage, mais faites
lui faire de grands ,,S*.

Le modeéle est maintenant terminé.

Il reste néanmoins encore quelques points
importants a résoudre a ’atelier:
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Les réglages

Le centrage en fait partie, il faut donc tout
d’abord déterminer la position du centre de
gravité. Si ce réglage est correct, il n’y aura pas
de problémes lors des premiers essais.

Des essais concluants sont toujours le fruit
d’une bonne préparation.

Centre de gravité et angle d’incidence

La position centre de gravité a, dans un premier
temps, été déterminé de manicre théorique, et
confirmée par la suite au cours des nombreux
tests et essais. C’est ainsi que la position du
centre de gravité a ét¢ confirmée a 100 mm du
bord d’attaque de I’aile.

Un angle d’incidence de 1° s’est avéré correct,
et doit étre controlé et réglé avec un incidence-
metre!

Ne modifiez pas ces réglages.

Les débattements des gouvernes ci-dessous ont
¢té testées en vol, par plusieurs pilotes, et se sont
avérées suffisantes. Dans un premier temps,
reprenez ces valeurs telles quelles, vous ne les
modifierez sans doute plus jamais.

Débattements des gouvernes

Les débattements des gouvernes, indiqués en
millimétres, sont mesurés a ’extrémité de la
gouverne.

Vol normal

Haut Bas  Gauche/Droite
Direction - - 45
Profondeur 10 10 --
Ailerons 22 12 -
Volets -- - --

Pour augmenter I’efficacité aux ailerons, on peut
faire appel a un mixage qui entraine les volets de
la moiti¢ du débattement des ailerons.

Vol thermique

Haut Bas Effets
Ailerons 15 8 Débattement
Ailerons -- 2 Modif. profil
Volets 2 Modif. profil
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En vol thermique, les volets ne doivent pas étre
entrainés, a travers un mixage, par les ailerons.
Par contre, ce qui est utile, c’est un mixage
volets / profondeur (Snap-Flap).

Vol de vitesse

Haut Bas Effets
Ailerons 20 10 Débattement
Ailerons 1 -- Modif. profil

Volets Modif. profil

Pour augmenter I’efficacité aux ailerons, on peut
faire appel a un mixage qui entraine les
volets/ailerons vers le haut et vers le bas de la
moitié du débattement de 1’aileron.

Réglages atterrissage

Haut Bas Effets
Volets -- 25 Butterfly
Ailerons int. 20 -- Butterfly
Profondeur - 1,5 a définir en vol

Votre Alpina 4001 Elektro est maintenant prét
pour son premier vol

Le premier vol

Les ,,vieux renards“ vont maintenant profiter de
la premiere occasion pour aller sur le terrain et
faire les premiers essais ,,a 1’ancienne™ en y
apportant les derniérs réglages dans 1’espoir d’y
trouver beaucoup de plaisir et de succés avec
leur Alpina.

Quelques conseils issus de la pratique, vous
permettront  d’utiliser et d’exploiter au
maximum, toutes les possibilités de ce modele.

Mise au point

Tout appareil volant, que ce soient des modéles
réduits ou des appareils vraie grandeur, doivent
subir des essais en vol. Il en est de méme pour
votre Alpina 4001 Elektro.

Méme de petites imperfections au niveau du
montage peuvent conduire a un écart des
caractéristiques de vol et de pilotage. Les essais
en vol permettent de déterminer avec précison la
position du centre de gravité et les débattements
nécessaires des gouvernes.

Evitez les lancer-mains inutiles, méme en plaine.
Le mode¢le se retrouve alors a hauteur de sol,
dans sa zone la plus critique — et vous n’aurez
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méme pas le temps de faire les corrections
nécessaires.

Essai _de portée (valable également pour les

polites expérimentés)

Accu d’émission et accu de réception
fraichement chargés, selon les instructions.
Avant d’allumer I’émetteur, assurez-vous que la
fréquence que vous utilisée est bien libre. Le
petit fanion sur votre antenne est obligatoire et
indique aux autres pilotes, votre fréquence! Si
d’autres pilotes, qui volent, sont présents sur le
terrain, annoncez votre fréquence a haute voix,
de maniere claire et intelligible.

Avant le premier vol, il faut faire un essai de
portée! En principe, cet essai doit étre fait avant
chaque journée de vol. Tenez le modéle de telle
maniére a ne pas perturber la réception, de
préference par le nez. La personne qui vous
donne un coup de main s’¢loigne avec
I’émetteur. L’antenne de I’émetteur est replice.

Lorsqu’elle s’¢loigne, qu’elle ne bouge q’une
seule commande. Observez les autres servos. les
servos non commandés ne doivent pas bouger
jusqu’a une distance de 80 metres env., seul le
servo commandé doit réagir correctement aux
ordres de I’émetteur.

Si ce n’est pas le cas, vérifiez encore une fois si
votre fréquence est bien libre. Si c’est le cas, il
faut retourner I’ensemble de la radiocommande
(y compris les accus, interrupteur, servos etc.) au
SAYV du fabricant de votre radio, pour contréle.

Les dysfonctionnements ne disparaissent pas
par enchantement!

Cet essai ne peut étre réalisé que si votre bande
de fréquence n’est pas perturbée et si aucun autre
émetteur n’est allumé, méme dans une fréquence
autre que la votre! En montagne, de tels essais
n’apportent rien, compte tenu des champs tres
puissants qu’on y rencontre et des pilotes qu’on
ne peut pas forcément voir. Si vous avez le
moindre doute, ne décollez pas, méme si cela
vous démange et si les spectateurs insistent.

Le premier décollage

Lancez votre Alpina face au vent, il est 1a dans
son ¢lément. Pour les premiers vols, faites vous
toujours aider par un collégue.

corrigez d’abord I’angle de montée. Selon la
motorisation, il faudra peur étre une
compensation a la profondeur. On vérifiera
ensuite le vol en ligne droite, en vol normal.
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Puis on effectuera plusieurs virages pour évaluer
son comportement en virage, et vérifier
I’efficacité des différentes gouvernes,
Ailerons/Profondeur/Direction et le différentiel
aux ailerons. Dans tous les cas il faudra mettre
les gouvernes brievement en position Butterfly
pour se familairiser avec la réaction du modele
dans une telle configuration.

Si Daltitude est encore suffisante, on peut
vérifier de suite le centrage. Sinon, cela se fera
au deuxieme vol.

La procédure décrite ci-dessous permet de
déterminer avec précision le centrage. Cette
méthode n’est applicable que s’il y a trés peu de
vent — elle ne pourra pas s’appliquer si I’erreur
de centrage est trop importante, ou par vent fort.
Le modele doit étre trimé a vitesse normale.
Celle-ci est bien supérieure a la vitesse de
décrochage. Votre appareil doit voler droit, ne
doit pas étre "mou" aux commandes et doit
répondre correctement aux ordres que vous lui
donnez. Mettez les volets en position neutre.
Maintenant une altitude de sécurité est fortement
requise: poussez le manche de profondeur pour
que l'appareil pique verticalement. Lachez le
manche pour qu'il revienne au neutre, et
observez comment se rétablit votre appareil. Le
centrage est correct si le modele se rétablit de
lui-méme en décrivant une large boucle (env.100
metres).

Le centrage est trop avant si le mod¢le se rétablit
brutalement et s'il remonte a la verticale.

Correction: Lester Darricre du modéle ou
décaler I’accu vers larriére et trimer un peu la
profondeur un peu plus ,,piqueur*,

Le centrage est trop arricre si le modele ne se
rétablit absolument pas, et s'il continue sa chute
en prenant de plus en plus de vitesse.

Correction: Sortez immédiatement les aérofreins
pour rattraper le modéele, le lester a I’avant ou
décaler 1’accu vers D’avant et trimer la
profondeur un peu plus* cabreur®.

Pour le premier atterrissage, freinez le modele en
mettant les gouvernes en position Butterfly.
Attention: Il se peut que pour le premier
atterrissage la position de la gouverne de
profondeur ne soit pas encore idéale. Il faudra
¢ventuellement pousser sur la profondeur et
effectuer la compensation a la profondeur, apres
I’atterrissage, directement sur I’émetteur.
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Sécurite

En aéromodélisme, la sécurité est le maitre mot.
Une assurance responsabilité civile est
obligatoire. Si vous étes membre d’un club ou
d’une fédération, vous pouvez y souscrire
directement au sein du club. Veillez a ce que la
couverture de cette assurance soit suffisante.
Entretenez toujours correctement vos modeles et
votre radiocommande. Suivez les consignes de
charge des accus que vous utilisez. Appliquez
toutes les mesures de sécurité proposées. Tenez
vous au courant des derniéres nouveautés en
consultant les catalogues des différents
fournisseurs aupres de votre revendeur local.
Volez de maniere responsable! Passer au-dessus
de la téte des gens n’est pas preuve de savoir
faire, le vrai pilote n’a pas besoin de cela. dans
I’intérét de nous tous, tenez ce méme language
vis a vis des autres pilotes. Volez de telle
maniére & ce que ni vous ni les autres ne soyez
en danger. N’oubliez jamais que méme la
meilleure radio peut étre sujette a des
perturbations ou interférences. De méme, qu’une
longue expérience, sans incidents, n’est pas une
garantie pour la minute de vol qui suit.

Fascination

Apprenez a connaitre votre Alpina 4001
Elektro ses performances, ses qualités de vol
saines et sa grande plage d’utilisation.

Sachez profitez d’une de ces rares activités qui
allient la technologie et le savoir faire, seul ou
avec des amis, pour apprécier la nature, chose de
plus en plus rare aujourd’hui.

Tout le Team GRAUPNER / TANGENT -
Modellsport vous souhaite, en cours de
construction, et par la suite en vol, autant de
plaisir et de réussite que nous avons eu nous-
meémes.

GRAUPNER / TANGENT Modellsport

Dieter Biar — Recherches & Développement
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Annexe
Nomenclature
Qté Désignation

Notice de montage
Fuselage Epoxy
Verriére carbone
Paire d’ailes
Stabilisateur
Gouverne de direction
Cordes a piano

Picces bois
Accessoires

Clé d’aile

—t e e e ek ek ek e ek e ek

Lot de cordes a piano (CAP)

2" CAP / Tringle de cde
1 CAP

16

Utilisation

Set Servolock (2x CTE./ 3x CME)

Matiére

GFK blanc
CFK

Polystyréne / Abachi
Polystyréne / Abachi

Balsa

Métal/ plastique

Bois
divers

Plastique / Bois

Acier

Profondeur/Direction Acier

Crochet de remor.

*pour la Profondeur, elle est déja montée dans le fuselage!

Piéces bois

1 Couple moteur

Support doigt d’arrét
Raidisseurs

Platine servos

Couple

Fond du support accu
Guide latéral support accu

N = = = N —

Accessoires

11/13" Chape métallique

2 Embouts filetés a souder
Tiges filetées
Guignols ailerons
Guignols volets
Guignol Direction
Ecrou 6 pans
Tétons (Multilocks)
Piéce femelle Multilock
CI¢ stabilisateur
Articulation (montée)
Tétons de positionnement
Vis
Vis a oeil
Corde a piano
Lame ressort GFK

NN = = WD PR~ NDNDA—=DNDDND B

* uniquement version CME avec aérofreins!

Fuselage
Verriére
Fuselage
Fuselage
Fuselage
Fuselage
Fuselage

Commande
Commande
Commande
Commande
Commande
Commande
Commande
Fix. ailes
Fix. ailes
Stab./Fuselage
Profondeur
Ailes
Support accu.
Direction
Verriére
Verriére

Bande crochetée (coté Velours) Verriére / Récepteur
Bande crochetée (coté crochets) Support accu

Acier

CTP
Abachi
Abachi
CTP
Abachi
CTP
Abachi

Acier
Laiton
Acier
GFK
GFK
Alu
Laiton
Plastique
Plastique
Acier

* voir notice
Acier
Acier

Alu

Acier
GFK

Dimensions

DIN A4
picce finie
picce finie
picce finie
picce finie
picce finie
ens. complet
ens. complet
ens. complet
ens. complet
0 12 x 330

Planche de décoration / impres. digitale (ARF: Déco fuselage / ARC Déco. fuselage et ailes)

01,3 x 1400
01,4 x400

picce fraisée
Bag. rainurée
10x 10 x 85

pce fraisée 3mm
pce fraisée 14mm
pce fraisée 3mm
10x 5x410

M 2,5

M 2,5

M 2,5 x 65
picce fraisée
picce fraisée
M4

M 2,5

¥3x130

0 3 x 60 (50)
022x13

O 4 perg. D2
0 3 x 30 (40)
1,5x 15x 150
30 x 60
30 x 60
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Servolockset
6 Cadres servo (montgs) Ailes
2 Caches avec sortie gauche  Ailes
2 Caches avec sortie droite Ailes
2 Caches sans sortie Ailes
16/24" Vis de fixation du cache Ailes
1 Notice de montage Ailes

* uniquement version CME avec aérofreins!
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CTP
Plastique
Plastique
Plastique
Mgétal
Papier

sous réserve de modifications techniques et de modifications au niveau du montage.

picce fraisée
piece finie
piece finie
piece finie
M2x 10
DIN A5
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Montage/démontage des aérofreins

Les aérofreins classiques, notamment ceux
qui sont relativement longs, ont la facheuse
tendance de ne pas sortir ou de ne pas
rentrer correctement, ou d’avoir tendance a
sortir a grande vitesse, dil 2 un phénomene
de succion du fait de leur fermeture. Grace
au verrouillage cenralisé de nos aérofreins,
ce probleme 1a est réglé. Mais ce type de
verrouillage nécessute néanmoins a ce que
certaines instructions de montage et de
démontage soient respectées.

Remarque: Sur des aérofreins montés
d’origine, il est possible de ne pas pouvoir
les sortir manuellement, car ceux-ci sont
verrouillés. N’essayez surtout pas de les
sortir par la force, les lamelles pourraient en
souffrir.

Pour les sortir, tapotez-les a plusieurs reprises
sur un support rigide. Vous pourrez ainsi
libérer le verrou. Vous pouvez ensuite relever
minutieusement les lamelles de leur logement.

Démontage d’aérofreins déja montés:

Lorsque les aérofreins sont sortis, retirez la
lamelle supérieure par le haut. La lamelle
inférieure est libérée et enlevée en appuyant
avec l’ongle sur le point d’ancrage tout en
excercant un pression a 1’opposé du point
d’ancrage. Vous pouvez maintenant décrocher
le renvoi, avec une petite pince plate en
exergant une légere pression latérale et en le
faisant pivoter avec précaution. Pour
I’aérofrein de gauche, le mécanisme de
verrouillage ne peut étre retiré, que lorsque le
renvoi plastique, apreés 1’avoir décroché, est a
nouveau en position horizontale. Pour
I’aérofrein de droite, la position du renvoi ne
pose pas de problémes.
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Assemblage des aérofreins lorsque ceux-ci ne
sont pas déja montés:

Sur I’aérofrein de gauche, le renvoi, avec son
systéeme de commande ne peut étre monté dans
son bloc de guidage que lorsque le renvoi
plastique est en position horizontale.
Positionner le point d’attache du renvoi
plastique par rapport a ’axe d’articulation, et
accrochez-le, par exemple, avec un tournevis,
en exercant une pression par le haut. Pour
I’aérofrein de gauche, la position du renvoi n’a
pas d’importance. Monter le renvoi avec son
systtme de commande dans son bloc de
guidage et accrocher le renvoi, mis en
position verticale sur 1’axe d’articulation. Pour
cette opération, utilisez une pince. Montez
ensuite la lamelle inférieure sur le plot de
maintien, en appuyant dessus, lorsque le renvoi
est en position verticale. La partie biaisée de la
lamelle qui se glisse dans I’encastrement doit
étre du coté de la tringle de commande. La
lamelle supérieure est positionnée sur son axe
d’articulation est montée a la main en appuyant
dessus. La aussi, la partie biaisée de la lamelle
qui se glisse dans 1’encastrement doit étre du
coté de la tringle de commande. Pour finir,

verifiez le bon fonctionnement de ces
aérofreins.

Commandes des aérofreins

La commande des aérofreins se fait a

I’intérieur de D’encastrement des aérofreins.
Aprés avoir retiré les lamelles, on accéde
librement a la tringle de commande. Sur un
bout de corde a piano de @ 2 mm, soudez un
embout filet¢ puis montez un écrou et une
chape. Mettez la corde a piano a la longueur, et
¢tamez [’autre extrémité. En partant de
I’encastrement de 1’aérofrein, montez la tringle
en direction du logement du servo et accrochez
la chape. Faites maintenant le montage coté
servo. Lorsque tout est réglé correctement,
serrez la chape avec le contre-écrou puis
remontez les lamelles.
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Photos et croquis

Vue 1 — Verrou de verriére

Vue 2 — Stabilisateur Vue 3 - Direction o

Vue 4 — Platine RC

Vue 5 — Support accu
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Vue 6- Clé d’aile flottante
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Vues 10— 13
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